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OPIS TECHNICZNY

Do projektu odtworzenia nawierzchni po budowie kanatu sanitarnego D 0,20 m w drodze
powiatowej nr 5110 E w Tymiance gm. Strykéw na odcinku oddziatki nr 80 do 100.

1. Inwestor
Inwestorem budowy kanatu w Tymiance jest Urzad Miasta-Gminy Strykéw ul. Kosciuszki 27
2. Podstawa opracowania.

Projekt wykonano na podstawie nastgpujacych materiatow:

- zlecenia nr 45/2007 z Urzedem Miasta-Gminy Strykow

- projektu kanalizacji sanitarnej w Tymiance gm. Strykow

- decyzja lokalizacyjna na umieszczenie kanalizacji w liniach regulacyjnych drogi powiatowe;j
w Tymiance wydana przez Wydzial Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Zgierzu

3, Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany wykonawczy na odtworzenie
nawierzchni po budowie kanatu sanitarnego D 0,20 m wraz z fragmentami przylaczy do
posesji. Opracowanie okresla granice odtworzenia nawierzchni.

Przewiduje sig lokalizacj¢ kanalu w jezdni asfaltowej drogi powiatowej Nr 5110 E w
odlegtosci 1,5 m od wschodniej krawedzi jezdni na odcinku 289 m od konca wsi do pompowni
sciekow , zaglebienie kanatu od 2.34 m na koncu wsi do 3.00 m w pompowni $ciekéw. Roboty
ziemne na tym odcinku projektuje si¢ wykona¢ w wykopach obustronnie umocnionych
pelnymi szalunkami od powierzchni jezdni do dna wykopu.

4. Opis stanu istniejacego

Droga w Tymiance jest droga powiatowa nr 5110 E odwadniang poprzez rowy przydrozne.

Na odcinku budowy kanalizacji droga ma nawierzchni¢ z mieszanki mineralno-asfaltowej w
warstwie $cieralnej i wiazacej na podbudowie szutrowej bez kraweznikow. Nawierzchnia miesci
si¢ w wymaganiach krzywych granicznych dla ruchu KR2 wg PN-S-96025:200. Stabilno$¢
mieszanki w warstwie wigzacej spetnia wymagania normy j.w. dla ruchu KR2. Wjazdy do
posesji po wschodniej stronie ulicy sa ziemne. Odtworzenie nawierzchni zaprojektowano na
szerokos$ci 3,0 m we wschodniej polowie jezdni drogi o szerokosci 6,0 m w nawigzaniu do
istniejacej niwelety drogi.

5. Technologia odtworzenia nawierzchni drogi powiatowej

Zalecenia dotyczace przygotowania podtoza pod nawierzchnig asfaltowa
Do zasypania wykopow dopuszcza si¢ wytacznie grunty przydatne niewysadzinowe, spetniajace
warunki zawarte w normach technologicznych oraz zaakceptowane przez inspektora nadzoru.
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Wilgotnos¢ gruntu w czasie jego zasypywania powinna by¢ zblizona do optymalnej ( odchytka
dopuszczalna do — 2 % Wopt.).

Wykonawca robdt sam dobiera sprzet i jest catkowicie odpowiedzialny za wybrane metody robot
w celu prawidlowego zaggszczenia gruntu. Wykopy nalezy zasypa¢ piaskiem o roznym
uziarnieniu i zaggszcza¢ warstwami. Grubos$¢ pojedynczej warstwy zaggszczanej jest uzalezniona
od rodzaju uzywanego sprzetu do zageszczania ( BN-72/8932/01 ).Wymagane wskazniki
zaggszcezenia gruntu pod jezdnia 1 wjazdami Is >=1,00 a na poboczach Is=0,98 w oparciu o
normy PN-S/020205 i PN-88/B-04481.

Projektuje si¢ odtworzenie konstrukcji jezdni dla ruchu kategorii KR2 wg katalogu z
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie w
nastgpujacym uktadzie warstw.

- 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN-S-96025 dla ruchu KR2

- 9 cm — warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/25 wg PN-S-96025 dla ruchu KR2

- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki samoklinujacej z thucznia o granulacji 0/63
projektuje si¢ uzycie kruszyw wymaganych norma PN -S-06102 o parametrach okreslonych
norma PN-EN 13043.

- 10 cm podsypki z piasku spetniajacej wymagania normy PN-B-11113.

6. Odtworzenie nawierzchni jezdni drogi powiatowe;j.

-Podtoze powinno by¢ wyprofilowane zgodnie ze spadkiem istniejacej nawierzchni.

-Przed przystapieniem do odtworzenia konstrukcji drogi nalezy rozebraé¢ istniejaca warstwe
wiazaca i Scieralna 0,25 m w kierunku osi jezdni poza obrgb wykopu.

-Wzdhuiz wschodniej stronie drogi rozebrac istniejaca warstwe wiazaca i $cieralng nawierzchni
asfaltowej do krawedzi jezdni na calej dtugosci wybudowanego kanatu tj 289 m od pkt 1 do pkt 3
ze wzgledu na szeroko$¢ pasa asfaltu pozostajacego migdzy wykopem a krawedzia jezdni
mniejsza niz 1,0 m.

-Projektowana podbudowa z ttucznia moze by¢ wykonana jednowarstwowo.

-Zageszczanie podbudowy z thucznia nalezy prowadzi¢ skutecznie, duzymi zaggszczarkami
ptytowymi lub walcami wibracyjnymi zaleznie od wielkosci dziatek roboczych.

-Podbudowe z thucznia podczas zaggszczania nalezy polewa¢ woda w celu jej wlasciwego
zaggszczenia.

-Powierzchnia podbudowy przed utozeniem warstwy wiazacej powinna by¢ sucha ,oczyszczona i
doprowadzona do wymaganego profilu, tak aby mozliwe byto utozenie warstwy bitumicznej
jednakowej grubosci.

-Uktadanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego powinno si¢ odbywac przy temperaturze
otoczenia powyzej 10 ° C .



7. Oddanie do ruchu

-Nawierzchnia moze zosta¢ oddana do ruchu bezposrednio po ostygnigciu mieszanki mineralno-
asfaltowej w warstwie $cieralnej do temperatury otoczenia.

8. Kontrola robot

-w trakcie zasypywania wykopu gruntem nalezy bada¢ wskazniki zaggszczania z kazdej
zaggszczanej warstwy w oparciu o normy PN-S/020205 1 PN-88/8-04481.

-do dokumentéw odbiorowych nalezy dotaczy¢ dokumenty §wiadczace o jakosci wbudowanych
kruszyw zgodnie z normami j.w.

-dla warstw nawierzchni nalezy przedstawi¢ badanie sktadu mieszanek mineralno-asfaltowych
oraz badanie stabilnos$ci i odksztatlceni metoda Marshalla; czgstotliwos¢ badan — 1 seria z
dziennej produkcji WMB dla robot Wykonawcy, przy czym do dokumentéw odbiorowych nalezy
dotaczy¢ atest dzienny dla kazdego punktu lub odcinka zgodnie z zapisem w dzienniku budowy (
data wykonania nawierzchni ).

OPRACOWAL:
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