1. OPIS TECHNICZNY



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzono na zlecenie Urzedu Gminy i Miasta Strykow w
zwigzku z koniecznoscig docelowej poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze
gminnej w miejscowosci Niesutkdw. Przebudowa ma na celu doprowadzenie
przedmiotowego odcinka drogi do parametréw technicznych odpowiadajgcych
drodze klasy D.

Planowane przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe warunkow ruchu
kierowcow podrozujgcych  przedmiotowg drogg oraz poprawe komfortu

przemieszczania sie pieszych oraz rowerzystow.

Zakres przedmiotowego projektu obejmuje:

a) dostosowanie parametrow przedmiotowej drogi do klasy technicznej D, w tym
korekte geometrii i parametrow tukdéw poziomych i pionowych, poszerzenie jezdni i
poboczy,

b) wykonanie elementow organizacji ruchu (oznakowanie pionowe)

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujgce materiaty:
- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu ,

- mape sytuacyjno-wysokosciowg w skali 1:500 w postaci numerycznej,
- mape ewidencji gruntow,

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- normy panstwowe i branzowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot. Projektanta,

- ustalenia z Rad Technicznych projektu,

- wizje lokalne w terenie.

Do podstawowych przepiséw prawnych i materiatdbw wykorzystanych w projekcie
nalezg nizej wymienione ustawy i rozporzgdzenia:

1. Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60) z
pOzniejszymi zmianami.

2. Ustawa z dnia 7.07.1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z

pozniejszymi zmianami).



3. Ustawa z dnia 27.04.2001r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627)
z pOzniejszymi zmianami.

4. Ustawa z dnia 18.07.2001r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) z
pOzniejszymi zmianami.

5. Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2003 Nr 80, poz. 717).

6. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

7. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

8. Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zalgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

10. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2001 Nr 112 poz. 1206).

11. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15.01.2002r. w sprawie progowych
wartosci poziomu hatasu (Dz. U. Nr 8, poz. 81).

12. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych
poziomow niektorych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).

13. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24.09.2002r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na sSrodowisko oraz
szczegoOtowych kryteriow zwigzanych z kwalifilkowaniem przedsiewzie¢ do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz. 1490).



1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w postaci numerycznej w skali 1:500,

posiada uktad wspotrzednych ,2000” poziom odniesienia Kronsztadt "65”.
Aktualizacje mapy wykonata Pracownia ustug geodezyjnych i kartograficznych
ALLGEO.

Niwelacje wykonano w oparciu o panstwowg osnowe wysokosciowg poziom
odniesienia Kronsztadt "65".

2. LOKALIZACJA

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej zlokalizowany jest w miejscowosci Niesutkow
na dziatkach o nr ew. 228, 489/1, 459, 460, 491, obreb Niesutkéw, gmina Strykow.

Szczego6towg lokalizacje przedstawia rys. nr 01.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie o zabudowie rozproszone,.

Obszar wzdtuz drogi ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania, droga
biegnie przez zabudowe zwartg mieszkaniowo - gospodarcza w terenie
zabudowanym.

Istniejgce odcinki drogi gminnej posiadajg nawierzchnie nieulepszong, gruntowa.
Stan nawierzchni okresla sie jako zly i niezadowalajgcy. Wystepujg liczne ubytki w
nawierzchni gruntowej.

Droga posiada potgczenia z drogg powiatowg dz. nr ewid. 228 w miejscowosci
Niesutkbw Kolonia. Jezdnia szerokosci 3,00 m. Brak rowOw przydroznych.
Odwodnienie odbywa sie jako powierzchniowe na tereny przylegte. Szerokos$¢ pasa
drogowego wynosi ok. 15,0m.

W planie 0$ stanowig odcinki proste i tuki kotowe.

3.1. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okresla sie jako dobre pod przebudowe drogi gminnej
klasy D.

Po przeanalizowaniu powyzszych danych na podstawie zapisOw Rozporzgdzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie ustalania

geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych przyjeto, ze w



obszarze niniejszej inwestycji wystepujg proste warunki gruntowe. Kategorie
posadowienia obiektu budowlanego okreslono na podstawie wiasnych badan i

pomiaréw jako pierwsza.

3.2. Urzadzenia obce

W obrebie projektowanej przebudowy drogi zlokalizowane sa:

- sie¢ wodociggowa wA110 wraz z przytgczami do zabudowan i zaworami, hydrant
doziemny,

- sie¢ eAN, eAWN.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Niniejszy projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakg jest droga gminna,
natomiast zmienia jego forme architektoniczng, jesli chodzi o podstawowe parametry
geometryczne.

Planowana przebudowa drogi i uzyskane dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze gminnej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego
ptynnoseé.

W niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie wszystkich niezbednych
elementow stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu
poruszaniu sie wszystkich uczestnikow ruchu.

Zaprojektowano dostosowanie parametréw geometrycznych odcinka drogi gminnej
do parametrow odpowiadajgcych drodze w klasie technicznej D.

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi gminnej w
miejscowosci Niesutkow obejmuije:

- wykonaniem nowej nawierzchni bitumicznej

- wykonanie zatoki postojowej dla samochoddw osobowych,

- wykonanie placu z ptyt azurowych,

- wykonanie zjazdéw indywidualnych do posesii,

- wykonanie poboczy,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego,



4.2 Parametry techniczne drogi

Projektowana przebudowa drogi posiada parametry techniczne zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430):

- kategoria drogi - gminna,

- klasa techniczna - D,

- kategoria ruchu - KR1,

- obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os,

- predkos¢ projektowa -V p = 30km/h, teren zabudowany,

- predkos¢ miarodajna -V m = 50km/h,

- przekroj poprzeczny - jednojezdniowy o dwdch pasach (po jednym dla

kazdego kierunku),

- szerokosc¢ drogi - 6,0m,
- szerokos¢ pasa ruchu - 2x3,0m,
- szerokos$¢ poboczy - min. 0,75m,

- spadek poprzeczny:
droga - 2,0%,
pobocze - 6,0%,

- pochylenie podtuzne niwelety - dostosowane do aktualnej niwelety drogi gminnej.

Cala inwestycja nie wigze sie z koniecznoscig wyburzen budynkéw mieszkalnych.

Trasa w planie

Trasa w planie przebiega¢ bedzie generalnie po istniejgcym $ladzie drogi, a
projektowana os jest wpisana w jej istniejgcy przebieg. Trasa w planie skiada sie z
odcinkow prostych, tukéw kotowych i prostych przejsciowych.

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejgcych
skrzyzowan z jednoczesna korekta ich geometrii.

Droga gminna na osiedlu Niesutkow posiada dwa wigczenia z drogg powiatowg. Na
tych skrzyzowaniach dokonano korekty wytukowan dla relacji skretnych, w celu
doprowadzenia ich do wymagan dla drogi klasy D.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym -

rysunek nr O1.



4.3  Zatoka parkingowa
o Wymiary miejsc postojowych - 2,5 x 5,0m
o Wymiary miejsc postojowych dla niepetnosprawnych — 3,6 x 5,0m
0 llo§¢ miejsc postojowych — 26 ( w tym 1 miejsce dla osoby

niepetnosprawnej )

4.4 Przekréj normalny

Przekroj normalny drogi, obejmuje wykonanie rob6t drogowych dla rozwigzania
docelowego. Parametry techniczne drogi podano w pkt. 4.2.

Rozwigzanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami
nawierzchni przedstawiono na rysunkach nr 2.

Technologia przebudowy nawierzchni drogi gminnej:

Konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-1 przyjeto w oparciu 0 normy i
katalog :

* PN-S-96025 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie
asfaltowe. Wymagania.,
 Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i

Potsztywnych.,

Projektowana konstrukcja  drogi Szeroko $¢ warstwy | Grubo $¢€ warstwy
[m] [m]

Warstwa $cieralna AC 11S 50/70 6,00 0,04

Warstwa wigzgca AC 16W 50/70 6,10 0,04

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. 6,20 0,20

Wartswa ulepszonego podioza 6,50 0,15

Pobocza z kruszywa famanego 0,75 0,15

Projektowana konstrukcja zatoki | Szeroko $¢ warstwy | Grubo $¢ warstwy

parkingowej [m] [m]

Kostka brukowa betonowa - 0,08

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 0,03

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. - 0,20

Wartswa ulepszonego poditoza - 0,15




Projektowana konstrukcja Szeroko $¢ warstwy | Grubo $¢ warstwy
utwardzonego placu [m] [m]

Ptyta azurowa betonowa - 0,08

Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 0,03

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. - 0,20

Wartswa ulepszonego poditoza - 0,15

Obramowanie nawierzchni zatoki parkingowej i utwardzonego placu nalezy
wykona¢ z kraweznikbw betonowych o wymiarach 15x30cm utozonych na

podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i fawie z betonu B-20.

Podczas prac budowlanych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na
potgczenia miedzy kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw
nalezy uzyska¢ poprzez skropienie lepiszczem asfaltowym podioza pod
wykonang warstwe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé kationowg emulsje
asfaltowg niemodyfikowang klasy K1 (szybkorozpadowa K1-65) — lepiszcze wg
PN-EN-12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe — Wym agania dla asfaltow
drogowych . Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci

wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

llos¢ asfaltu (po odparowaniu wody) w potgczeniu miedzywarstwowym

musi spetnia¢ ponizsze wartosci :

« Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie : 0,7 kg/m?,

« Podbudowa asfaltowa : 0,3 kg/m?,

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczgC dopiero po rozpadzie
emulsiji
i odparowaniu wody.
Potgczenie warstwy Scieralnej z istniejgcg nawierzchnig obustronnych dojazdow
nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i

lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania . Zwr0ci¢ szczegolnie uwage




aby przesungé zlgcza warstw wigzgcych i $cieralnych wzgledem siebie o
minimum 15 cm.

Po wykonaniu roboét konstrukcyjnych wyprofilowa¢ i zagesci¢ pobocza.
Spadek pobocza drogi gminnej 6%.

Po wykonaniu wigczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie
wg odrebnego projektu.

Cato$¢ robot w obrebie pasa drogi gminnej prowadzi¢ po uprzednim
uzyskaniu zezwolenia na zajecie pasa drogowego i oznakowaniu robot wg

projektu wykonawcy.

4.5 Przekrgj podtu zny — projektowana niweleta

Spadek podtuzny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejgcego spadku
podtuznego drogi gminnej. Niwelete skorygowano rowniez pod katem ptynnosci
ruchu poprzez eliminacje

lokalnych zanizen i wzniesien.

Rzedne niwelety rozbudowywanej drogi zostaty okreslone z uwzglednieniem takich
czynnikow jak:

- minimalizacji robo6t ziemnych,

- zachowania minimalnych spadkéw poprzecznych,

- mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod

Niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej na obszarze zabudowanym, ze
wzgledu na charakter zagospodarowania przylegtego terenu (wjazdy bramowe,
istniejgce ogrodzenia, itp.). Przy jej projektowaniu brano takze pod uwage
wymagania dotyczgce zaprojektowania nowej konstrukcji nawierzchni. Pochylenia
podiuzne dostosowano do obowigzujgcych przepiséw prawnych i potrzeb

zwigzanych z prawidtowym odwodnieniem drogi.

4.6 Roboty ziemne

Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi gminnej
polega na:

- wykarczowaniu pni po Scietych drzewach wraz z zasypaniem i zageszczeniem
dotéw po pniach,

- zdjeciu warstwy humusu/gleby préchniczej o grubosci od 0,15m do 0,3m w $ladzie

projektowanej drogi gminnej,



- wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopow i nasypow.

Wykonanie zasadniczych rob6t ziemnych.

Roboty nalezy rozpoczg¢ od zdjecia humusu. Humus nalezy spryzmowaé w
bezposredniej bliskosci rob6t. Nadmiar humusu stanowi witasnos¢ Wykonawcy.
Wykonawca odtransportuje go na wtasne skiadowisko w swoim zakresie i na wiasny

koszt.

4.7 Odwodnienie pasa drogowego

Na projektowanym odcinku projektuje sie odwodnienie powierzchniowe
na przylegte pobocza pasa drogowego zgodnie z normg PN-S-02204 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drog . Projekt przewiduje przebudowe ( wydtuzenie )
dwéch istniejgcych przepustow rurowych pod drogg wraz z wykonaniem $cianek
oporowych. Szczegoty podano w czesci rysunkowe;.

4.8 Skrzy zowania

Projektowana droga gminna posiada dwa skrzyzowania z drogg powiatowg dz. nr
ewid. 228 w miejscowosci Niesutkow Kolonia:

Na wigczeniu drogi gminnej do drogi powiatowej zaprojektowano nawierzchnie
szerokosci 6,0m oraz tuki kotowe o promieniu 6,0m.

Na wigczeniu do drogi powiatowej nalezy wykonac¢ konstrukcje nawierzchni jak dla
ruchu KR2.

Szczegoty podano w czesci rysunkowe.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na przedmiotowym
odcinku drogi gminnej wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie
pionowe.

Materialy do oznakowania pionowego powinny posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania
pionowego oznakowania drog wydane przez IBDIiM.

Kazdy materiat, na ktory nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo
zgodnosci z Polska Norma Ilub Aprobate Techniczna wydana przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow.



Oznakowanie pionowe

Projektuje sie:

a) znaki srednie aluminiowe podwojne zaginane z folii odblaskowej Il-gj
generacji, grubosc¢ blachy 1,5mm na wigczeniu do drogi powiatowej,

b) stupki do znakoéw z rur ocynkowanych @ 63,0mm (2").

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Planowana przebudowa drogi i uzyskanie dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze gminnej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego
ptynnosé. Inwestycja pozytywnie wptynie na klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie
powietrza w otoczeniu projektowanej drogi. Przyczyni sie rowniez do zmniejszenie
zuzycia paliwa.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb
(gruntu) przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami
sptywajgcymi z nawierzchni. Stwierdzono, ze projektowana droga nie wplynie
znaczgco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

Rozbudowa i usprawnienie systemu odprowadzania wody opadowej zabezpieczy
glebe przed zanieczyszczeniem substancjami szkodliwymi, jakie mogtyby sie do niej
dostac¢ w przypadku wystgpienia powaznej awarii lub wypadku.

Projektowana wycinka starego drzewostanu spowoduje znaczne zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji w wyniku rozbudowy klimat akustyczny ulegnie
odczuwalnej poprawie przede wszystkim dzieki wykonaniu nowej nawierzchni
asfaltowej.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowa¢ zagrozenia Srodowiska
przyrodniczo — krajobrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowaé zagrozenia
zdrowia ludzi. Projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji po Sladzie
istniejgcym nie jest zrodiem konfliktbw spotecznych. Inwestycja nie oddzialuje

niekorzystnie na srodowisko.

7. URZADZENIA OBCE



W ciggu projektowanej rozbudowy zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt
3.8. Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami
branzowymi; recznie i ze szczegdlna ostroznoscig.

Projektowana droga koliduje z dwoma stupami oswietlenia ulicznego. Projekt

branzowy na przesuniecie stupow poza korone drogi stanowi oddzielne opracowanie.

8. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji w ciggu drogi gminnej nalezy szczegolna uwage
zwroci¢ na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe
kamizelki ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymane przez caly okres budowy,

Organizacji Ruchu na czas robét.

Kazda zmiana istniejgce] organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego
na harmonogramie robot i uzgodnionego z Zarzadcg drogi, Organem zarzgdzajgcym
ruchem oraz Policja.

Dla prowadzonych robo6t Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub
zapewniC sporzadzenie, przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia, uwzgledniajgcy specyfike realizacji i warunki prowadzenia robét

budowlanych.

9. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i hormami.
Materialy i wyroby musza posiada¢ Aprobate Techniczng dopuszczajgcg je do
stosowania w budownictwie drogowym. Roboty ziemne w poblizu istniejgcych
urzgdzen podziemnych nalezy wykonywac recznie i ze szczegdlna ostroznoscia.

Szczegotowy opis technologii robot podano w Specyfikacjach Technicznych.

opracowali :

mgr inz. Anna Andrzejczak ...

mgr inz. Jakub Jonca =



INFORMACJA NA TEMAT BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Spis zawarto $ci opracowania

1. Podstawa opracowania
2. Zakres opracowania
3. Zakres robot i kolejnos¢ realizacii

4. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych

5. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogag stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

6. Zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét

7. Prowadzenie instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizaciji
robét szczegolnie niebezpiecznych

8. Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robo6t budowlanych

9. Podstawa prowadzenia rob6t budowlano - montazowych



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Zlecenie Inwestora
2. Dokumentacja techniczna zadania inwestycyjnego
3. Wizja lokalna terenu
4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003 roku
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dziennik Ustaw Nr 120 z 10 lipca 2003 roku pozycja 120)
5. Prawo Budowlane - Ustawa z dnia 07.07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr

207 pozycja 2016 z 2003 roku, z pOzniejszymi zmianami)

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Opracowanie dotyczy przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Niesutkdw.

3. ZAKRES ROBOT | KOLEJNO S€ REALIZACJI
1. Profilowanie istniejgcej nawierzchni.
2. Wykonanie przebudowy przepustow.
3. Wykonanie zatoki postojowej i placu.
4. Wykonanie warstwy wzmocnionego podtoza.
5. Wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm.
6. Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego.
7. Wyrdwnanie poboczy kruszywem tamanym gr 15cm
8. Wyrdéwnanie terenu wokot robot.

9. Wprowadzenie statej organizacji ruchu

4. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
W rejonie projektowanych prac wystepujg budynki mieszkalne. Zadne z obiektoéw

nie koliduje z zakresem przebudowy.

5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAtKI LUB TEREN U, KTORE MOGA
STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI
W istniejgcym zagospodarowaniu dzialki nie wystepujg elementy mogace

stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6. ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT



Przewidywanym zagrozeniem wystepujgcym podczas realizacji robét jest fakt
realizowania ich w pasie drogowym. Poniewaz jednak roboty prowadzone bedg poza
czynng jezdnig, zagrozenie to nalezy uzna¢ za niewielkie.

Podczas realizacji robot moze wystgpi¢ szereg zagrozen z uwagi na prace w bliskim

sgsiedztwie maszyn i ludzi.

7. PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO
REALIZACJI ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNYCH

Podczas realizacji rob6t projektowanego obiektu nie wystepujg roboty

szczegOlnie niebezpieczne.

8. SRODKI ~ TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE, ZAPOBIEGAJ ACE
NIEBEZPIECZENSTWOM  WYNIKAJACYM 4 WYKONYWANIA  ROBOT
BUDOWLANYCH

Srodkiem zapobiegajgcym ewentualnym niebezpieczenstwom wynikajgcym

Z realizacji obiektu w pasie drogowym jest wlasciwa organizacja ruchu oraz
prawidlowe oznakowanie miejsca prowadzonych prac. Takie rozwigzania
powinien zawiera¢ projekt zabezpieczenia robot, ktérego sporzgadzenie lezy po

stronie wykonawcy robot.

Teren rob6t nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ poreczg, barierkg lub tasmag
ostrzegawczg wokot wykopoéw, na odlegtosé nie mniejszg niz 1,5 m. Na barierce
powinna by¢ umieszczona tablica ostrzegawcza o0 istniejgcym zagrozeniu w

przypadku przebywania w poblizu prowadzonych prac.

Drogi dojazdowe i ci agi piesze powinny by¢ utrzymane we wilasciwym stanie
technicznym, nie stwarzajgcym zagrozen dla uzytkownikow. Nie wolno na nich

sktadowa¢ materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotéw.

Miejsca postojowe na terenie prowadzonych prac powinny byc¢
wyznaczone tylko dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robét

budowlanych.

Stref @ niebezpieczn a, w ktorej istnieje zrédio zagrozenia, nalezy oznakowac i

wygrodzi¢ jak opisano w czesci ,teren robot”.



Maszyny, urz adzenia i sprz et, ktére podlegajg dozorowi technicznemu, a sa
eksploatowane na budowie, powinny posiada¢ dokumenty uprawniajgce do ich

eksploatacji, a osoby je obstugujgce powinny posiada¢ odpowiednie uprawnienia.

Prace monta zowe przy montazu prefabrykatow powinny byé prowadzone
przez uprawnione do takich prac osoby, z zachowaniem zasad bezpieczenstwa.
Uzytkowanie sprzetu moze by¢ dopuszczone po dokonaniu jego odbioru przez

kierownika budowy lub uprawniong osobe.

Pomieszczenia higieniczno — sanitarne winny by¢ zapewnione dla
wszystkich pracownikdw i dostosowane do liczby zatrudnionych, stosowanej

technologii i rodzajow pracy oraz warunkéw w jakich jest ona wykonywana.

9. PODSTAWA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANO MONTA ZOWYCH

- Ustawa z dnia 26.06.1974 roku Kodeks Pracy (tekst jednolity Dziennik Ustaw z
1998 roku Nr 21, poz. 94 z pOzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06. 02. 2003 roku w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robo6t budowlanych
(Dziennik Ustaw Nr 47, poz. 401)
- Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie o0golnych

przepisbw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dziennik Ustaw z 2003r. Nr 169, poz.
1650);
- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20. 09. 2001 roku w sprawie
bezpieczehstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych,
urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dziennik Ustaw
Nr 118,
poz. 1263);
- Prawo Budowlane - Ustawa z dnia 07.07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207
pozycja
2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2002 roku w sprawie
dziennika budowy, montazu i rozbidrek, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia
zawierajgcego dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia
(Dziennik Ustaw Nr 108, poz. 953).



